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Abstract 



The bed has a frame (3) with at least three wheels which are steerable (4) and an additional non steering wheel (6). The 
additional non steering wheel is mounted on the frame for movement between a position above the contact plane of the 
steering wheels with the ground and a second position below the plane. The non steering wheel is spring biased to the 
lowered position wlth a foree-less-thar.-ths-vveight of the wheel assem The bias spring can be a gas spring (11) and the 
non steering wheel can be motor driven and lifted using a pedal. 
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(54) ELEMENT MOBILE, EN PARTICULIER UT D HOSPITAUSATION, PRENANT APPUl SUR LE SOL PAR 
^ PLUSIEURS ROUES DE SUSTENTA710N ORIENTABLES. 

^7)E16ment mobile, en particulier lit d'hospitalisation, 
romprenant un chassis 3 avec au moins trois roues de sus- 
tentatlon orientables 4 et une roue additionnell© non orien- 
table 6, caracterise par le fait que la roue additionnelle non 
orientable 6 est monl6e sur la chassis 3 avec mobilitd entre 
une premiere position situee au-dessus du plan d'appui 
des roues orientables 4 sur le sol et une seconde position 
situee en dessous de ce plan et que la roue non orientable 
6 est sollicit6e diastiquement vers la seconde position avec 
une force inferieure au potds de felement 
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Element mobile^ en particulier lit d'hospitalisationy prenant appul 
sur le sol par plusieurs roues de sustentation orientables. 

La presente invention se rapporte k un 61^ment mobile tel 
qu'un lit d'hospitalisation ou un chanot-'brancard, comprenant un 
chassis avec au moins trois roues de sustentation orientables et une 
roue centrale additionnelle non orientable. 
5 Les lits et chariots brancards pr^sentent normalement quatre 

roues de sustentation orientables, c*est-^-dire librement pivotantes. 
Pour ameliorer la manoeuvrabilite, il est connu de pr^voir un blocage 
d'une de ses quatre roues pour la rendre non orientable, mais cette 
amelioration n'est pas reellement satisfaisante, notaxrunent du fait de la 

10 position excentree de cette roue bloqu^e par rapport aux trois autres 
roues qui restent orientables. 

Toujours dans le but d*ameliorer la manoeuvrabilite, il a dej^ 
ete propose, sur des chariots-brancards k quatre roues de sustentation 
orientables, d'ajouter une cinqui^me roue centrale non orientable, 

15 bloqu6e dans un plan longitudinal du chariot. Cette cinquieme roue 
non orientable montee sur le chassis du chariot de mani^re que son 
point d'appui au sol se trouve dans le merae plan que les points d'appui 
des quatre roues orientables ameliore la manoeuvrability sur un sol 
parfaitement plan, la cinquieme roue centrale faisant office de point- 

20 pivot. Par contre, des que le sol n'est pas parfaitement plan, comme 
c'est g^ndralement le cas, le chariot prend appui sur le sol, soit par 
deux roues orientables et la roue centrale non orientable, soit par les 
quatre roues orientables, et lors de son deplacement, il passe en 
permanence d'un de ses modes d*appui k Tautre, ce qui rend le chariot 

25 parfaitement incontrolable. Ce probl^me apparait particulidrement 
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dans les entrees des services d'urgence des hopitaux, entrees qui 
component gen^ralement des rampes, seuils et autres differences de 
niveau. 

Des probl^mes semblables de manoeuvrability se rencontrent 
5 6galement pour d* autres chariots, par exemple des chariots de 
manutention, comportant trois ou quatre roues de sustentation 
orientables. 

Le but de la presente invention est de realiser un €16ment 
mobile tel qu'un lit d'hospitalisation, dont la manoeuvrability soit 

10 amelioree et dont le deplacement soit parfaitement contrdlable, meme 
sur des sols in6gaux. L'invention a ^galement pour but un 616ment 
mobile de ce type, en particulier un lit d'hospitalisation, dont le 
deplacement tout en etant parfaitement contrdlable, n'exige 
pratiquement aucun effort de la part de la personne manoeuvrant 

15 ryi^ment mobile. 

L'element mobile objet de Tinvention, en particulier un lit 
d'hospitalisation, comprend un chassis avec au moins trois roues de 
sustentation orientables et une roue additionnelle non orientable. La 
roue non orientable est montee sur le chassis avec mobility entre une 

20 premiere position situee au-dessus du plan d'appui 'des roues de 
sustentation sur le sol et une seconde position situee en dessous de ce 
plan. La roue non orientable est sollicitee elastiquement vers la 
seconde position avec une force infyrieure au poids de Tyiyment 
mobile. 

25 Le montage elastique de la roue non orientable a pour effet 

de plaquer cette demiere au sol indypendamment des inygalitys du sol 
et de creer ainsi en permanence un point-pivot qui amyiiore de fagon 
surprenante la manoeuvrability de ryiement. 

Dans le cadre de Tinvention, la roue non orientable peut etre 

30 sollicitee par un systeme k ressort mecanique ou de pryfyrence h 
ressort h gaz. 

Le roue centrale non orientable peut etre avantageusement 
motorisee, ce qui permet un dyplacement sans effort tout en conservant 
la manoeuvrability. 

35 La manoeuvrability peut ygalement etre ameliorye par le fait 
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que la roue additionnelle non orientable est mont^e en position 
centrale sur le chassis de Telement mobile. 

De preference, la roue additionnelle non orientable est 
escamotable en hauteur pour permettre, par exemple dans le cas de lits 
5 d'hospitalisation, le passage 'sous les lits de pi^tements d*appareils tels 
que des amplificateurs de brillance, des l^ves-malades, des tables k 
manger, etc. La roue non orientable peut etre relevable par exemple k 
I'aide d'une pedale ou d'un moyen mecanique analogue, ou alors k 
Taide d'une commande moiorisde, par exemple un v^rin k double effet. 
10 En se referant aux dessins schematiques annexes, on va 

decrire ci-apres plus en detail plusieurs modes de realisation d*un lit 
d'hospitalisation equipe d'un systeme conforme k rinvention a roue 
additionnelle non orientable; sur les dessins : 

la figure 1 est une vue laterale schematique d'un lit avec roue 
15 additionnelle non orientable compensee; 

la figure 2 est une vue analogue a celle de la figure 1 d'un lit 
avec une roue non orientable compensee, motorisee et relevable par 
p6dale; 

la figure 3 est une vue analogue k celle de la figure 2 avec 

20 nne roue non orientable compensee, motorisee et escamotable k Taide 
d'un v^rin k double effet. 

Tel qu'illustre par la figure 1. un lit d'hospitalisation 
comprend une surface de couchage 1 reposant par rintermediaire d'un 
systeme de levage 2 sur un chassis 3 muni de quatre roues de 

25 sustentation 4 librement orientables autour d'axes 5 verticaux. Deux 
seulement des quatre roues 4 qui sont par exemple disposees aux 
quatre angles d'un rectangle sont visibles sur le dessin. 

Une cinquieme roue 6 non orientable est montee sur le 
chassis 3, sensiblement en position centrale par rapport aux roues 4, 

30 par un bras 7 articule sur le chassis 3 par un axe 8 horizontal 
perpendiculaire k la longueur du chassis 3 de mani^re k pouvoir 
pivoter entre une position dans laquelle le point d'appui au sol de la 
roue 6 se trouve au-dessus du plan d'appui au sol des roues 4 et une 
position dans laquelle le point d'appui au sol de la roue 6 se trouve en 

35 dessous de ce plan. La roue 6 qui toume autour d'un axe 9 parall^le k 
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I'axe de pivotement 8 du bras 7 est bloquee en position dans le plan 
longitudinal median du chassis 3. Le bras de suspension 7 porte au 
voisinage de son axe de pivotement 8 un bras d'actionnement 10 
s'^tendant vers le bas et un ressort 11, en Toccurrence h. gaz, est 
5 aiticul^ par un axe 12 sur Textremite libre du bras 10 et par un axe 13 
sur le ch^sis 3, de maniere h solliciter la roue 6 ^lastiquement contre 
le sol avec une force inferieure au poids du lit dans son ensemble. 

Le lit suivant la figure 2 differe du lit suivant la figure 1 par 
le fait que la roue 6 est couplee avec un moteur d'entrainement 14, par 

10 example un moteur electrique, qui peut etre avantageusement mont^ 
sur le bras 7, et par le fait que la roue 6 est relevable par pivotement 
autour de Taxe d'articulation 8 par action du pied d*une personne sur 
une pedale 15 solidaire du bras 7, la pedale 15 pouvant etre 
avantageusement bloquee en position abaissee pour maintenir la roue 6 

15 en position relevee, comme indique en tirets. 

Dans le mode de realisation suivant la figure 3, le relevage 
de la roue 6 entrainee par moteur 14, ^ Tencontre de Taction du ressort 
a gaz 11, s'effectue a Taide d*un verin 15 h double effet attaquant le 
bras 10 h I'endroit de Taxe d'articulation 12. 

20 II va de soi que les modes de realisation represent6s et 

d^crits n*ont etc donnes qu*^ litre d'exemples illustxatifs et non 
limitatifs et que de nombreuses modifications et variantes sont 
possibles dans le cadre de Tinvention. 

Ainsi, la roue additionnelle 6 non orientable. "compensee", 

25 c*est-^-dire h montage elastique, au lieu de se trouver en position 
centrale par rapport aux roues de sustentation orientables 4, pourrait 
^galement etre excenlr^e bien que le montage central procure la 
meilleure manoeuvrability. 

Au lieu de quatre roues de sustentation 4 orientables 

30 dispos6es aux quatre angles d*un rectangle, il serait 6galement possible 
de ne pr^voir que trois roues de sustentation orientables disposees en 
triangle. 

Le montage de la roue non orientable 6 sur bras pivotant 7 
pourrait etre remplace par tout autre mode de montage permettant de 
35 conserver k cette roue une orientation fixe et une mobilite au-dessus et 
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en dessous du plan d'appui au sol des roues 4 orientables. 

Le ressort a gaz pourrait etre remplacer par tout autre ressort 
ou moyen permettant de solliciter la roue 6 elastiquemenl vers le bas. 

Enfin, Finvention est applicable non seulement k des lits 
d'hospiialisation, mais a lous autres elements mobiles sur roues 
orientables tels que des chariots-brancards, des chariots de 
manutention etc. 
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REVENDICATIONS 

1. Element mobile, en particulier lit d*hospitalisation. 
comprenant un chassis (3) avec au moins trois roues de sustentation 
orientables (4) et une roue additionnelle non orientable (6), caract6ris6 
par le fait que la roue additionnelle non orientable (6) est montde sur 

5 le chassis (3) avec mobiliie entre une premiere position situ^e au- 
dessus du plan d*appui des roues orientables (4) sur le sol et une 
seconde position situee en dessous de ce plan et que la roue non 
orientable (6) est soUiciiee elastiquement vers la seconde position 
avec une force inferieure au poids de Tel^ment. 

10 2. Element suivant la revendication 1, caracterise par le fait 

que la roue non orientable (6) est sollicitee par un systeme h, ressort 

(11)- 

3. Element suivant la revendication 1 ou 2, caracterise par le 
fait que la roue non orientable (6) est sollicitee par un ressort k gaz 

15 (11). 

4. Element suivant Tune quelconque des revendications 
pr6c^dentes, caracterise par le fait que la roue non orientable (6) est 
motoris^e. 

5. Element suivant Tune quelconque des revendications 
20 prec6dentes, caracterise par le fait que la roue non orientable (6) est 

relevable. 

6. Element suivant la revendication 5, caracterise par le fait 
que la roue non orientable (6) est relevable k Taide d'une p6dale (15). 

7. Element suivant la revendication 5, caracterisd par le fait 
25 que le roue non orientable (6) est relevable k Taide d'un verin k double 

effet (16). 

8. Element suivant Tune quelconque des revendications 
pr^c^dentes, caracterise par le fait que la roue non orientable (6) est 
montte sur le chassis (3) en position ccntrale par rapport aux roues 

30 orientables (4). 
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